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Аннотация. При разработке проектов новых речных круизных 

пассажирских судов (РКПС) и модернизации существующих крайне    
важно иметь представление о реальной ситуации с фактической пасса-
жировместимостью РКПС. Для решения поставленной задачи были    
исследованы 113 имеющих действующий класс на 2019 год РКПС.         
Существенно модернизировано с повышением уровня комфортабель-
ности 43 круизных пассажирских судна (38,7 % от всех работающих в 
навигацию 2019 года). 

При существенной модернизации РКПС из первой группы (суда 
проектов 26-37, 588, 305, 646) пассажировместимость в среднем умень-
шается на 52,3 %, при сохранении философии – на 32 %. При существен-
ной модернизации РКПС из второй группы (проекты 301, 302, Q-040,      
Q-056, Q-065, 92-016) – на 37 %, при сохранении философии – на 16,1 %. 

К 2030 году прогнозируется уменьшение пассажировместимости 
на 52,72 % до 11631 человека, и это, не считая возможного уменьшения 
пассажировместимости за счет глубокой модернизации существу-  
ющих круизных судов для повышения уровня комфортабельности в    
2019-2030 годы. При этом также не учитываются возможные новые 
РКПС, которые будут заказаны и построены (либо переоборудованы из 
других типов судов), начиная с 2020 года. 

Для сохранения понятия «речной круиз», и не только для иност-
ранных туристов, рекомендуется на среднесрочную и долгосрочную пер-
спективы строительство новых пассажирских судов, которые бы наи-
более полно удовлетворяли запросам рынка. Это могут быть круизные 
пассажирские суда как для классических речных маршрутов в европей-
ской части страны (PV300, PV500VB, PV09, ПКС-180 и т.п.), так и сме-
шанного плавания суда для работы в прибрежных морях и на речных 
маршрутах в восточной части (PV300VD, PV11, PV11M и т.п.). 

Ключевые слова: речные круизы, пассажировместимость, утили-
зация, модернизация, конверсия, комфортабельность, прогноз. 
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Анотація. При розробці проектів нових річкових круїзних 
пасажирських суден (РКПС) і модернізації існуючих вкрай важливо мати 
уявлення про реальну ситуацію з фактичною пасажиромісткістю РКПС. 
Для вирішення поставленого завдання було досліджено 113 суден, які    
мають діючий клас на 2019 рік. Істотно модернізовано з підвищенням 
рівня комфортабельності 43 круїзних пасажирських судна (38,7 % від 
усіх працюючих в навігацію 2019 року). 

При істотній модернізації РКПС з першої групи (судна 
проектів 26-37, 588, 305, 646) пасажиромісткість в середньому зменшу-
ється на 52,3 %, при збереженні філософії – на 32 %. При істотній 
модернізації РКПС з другої групи (проекти 301, 302, Q-040, Q-056, Q-065, 
92-016) – на 37 %, при збереженні філософії – на 16,1 %. 

До 2030 року прогнозується зменшення пасажиромісткості на 
52,72 % до 11631 людини, і це, не враховуючи можливого зменшення     
пасажиромісткості за рахунок глибокої модернізації існуючих круїзних 
суден для підвищення рівня комфортабельності в 2019-2030 роки. При 
цьому також не враховуються можливі нові РКПС, які будуть замовлені 
і побудовані (або переобладнані з інших типів суден), починаючи з 
2020 року. 

Для збереження поняття «річковий круїз», і не тільки для інозем-
них туристів, рекомендується на середньострокову і довгострокову      
перспективи будівництво нових пасажирських суден, які б найбільш      
повно задовольняли запитам ринку. Це можуть бути круїзні пасажирські 
судна як для класичних річкових маршрутів в європейській частині країни 
(PV300, PV500VB, PV09, ПКС-180 і т.п.), так і змішаного плавання судна 
для роботи в прибережних морях і на річкових маршрутах в східній 
частині (PV300VD, PV11, PV11M і т.п.). 

Ключові слова: річкові круїзи, пасажиромісткість, утилізація, 
модернізація, конверсія, комфортабельність, прогноз. 
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Abstract. When developing projects of new river cruise passenger ships 
(RCPS) and modernizing existing ones it is extremely important to have 
information of real situation with actual passenger capacity of RCPS. To solve 
this problem 113 RCPS with valid class for 2019 were researched. 43 cruise 
passenger ships (38,7 % of all working in navigation in 2019) were 
significantly upgraded with level of comfort increase. Modernization and re-
equipment works are ongoing. In the last five years 34 vessels have been 
modernized (32 in Russia plus two Dnipro ships of 301 project). 

An average estimation of influence of modernization on passenger     
capacity of river cruise passenger ships was also executed. On significantly 
modernized RCPS from the first group (ships of 26-37, 588, 305, 646 projects) 
passenger capacity decreases at the mean by 52,3 %, on insignificantly       
modernized ships – by 32 %. On significantly modernized RCPS from the      
second group (301, 302, Q-040, Q-056, Q-065, 92-016 projects) passenger 
capacity decreases at the mean by 37 %, on insignificantly modernized ships – 
by 16,1 %. 

Total passenger capacity of river cruise passenger ships operating in 
2019 was calculated, mean age of working ships was determined, passenger 
capacity forecast for mid-term perspective up to 2030 was given. By 2030 
passenger capacity will be decreased by 52,72 % to 11631 people without 
taking in account possible decrease due to deep modernization of existing 
cruise ships and ships which can be ordered and built (or conversed from other 
ship types) in 2019-2030. 

To keep «river cruise» concept, and not only for foreign tourists, it is 
recommended for mid and long term to build new passenger ships that would 
most fully satisfy demands of the market. These can be cruise passenger ships 
both for classic river routes in European part of the country (PV300, 
PV500VB, PV09, PKS-180, etc.), as well as river-sea ships for work at coastal 
seas and on Eastern river routes (PV300VD, PV11, PV11M etc.). 

Keywords: river cruises, passenger capacity, utilization, 
modernization, conversion, comfortableness, prognosis. 

 
Постановка проблемы. Рынок речных круизных перевозок,       

несмотря на кризисные явления начала XXI века, продолжает разви-
ваться: строятся новые речные круизные пассажирские суда (РКПС), в 
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том числе с использованием судов-доноров [1-3], переоборудуются и    
модернизируются старые [4], появляются новые взгляды на организацию 
круизов, новые маршруты [5-8]. 

Такое развитие – вполне адекватная реакция рынка на спрос со 
стороны клиентов (растет платежеспособность, повышаются требования к 
качеству круиза, увеличивается спрос у иностранных туристов на круизы 
не только на классических линиях Киев – Херсон – Одесса. Москва –
 Санкт-Петербург, но и, к примеру, на частично морские линии с выходом 
в Черное и Каспийское моря, на круизы по восточным рекам). 

Но далеко не все существующие РКПС переоборудованы и        
модернизированы под современные понятия круизного судна, да и, как 
показало исследование [9], не все проекты одинаково подходят для пере-
оборудования, затраты могут достигать 30-50 % от стоимости нового   
судна, как следствие – утилизация определенной части РКПС. 

Общая пассажировместимость отечественных РКПС, при этом, 
продолжает снижаться как за счет списания судов, так и за счет уменьше-
ния числа мест при повышении комфортабельности во время переобору-
дований. 

При разработке проектов новых РКПС и модернизации сущест-
вующих крайне важно иметь представление о реальной ситуации с фак-
тической пассажировместимостью РКПС, поэтому настоящее исследова-
ние представляется актуальным и своевременным. 

Целью статьи является определение фактической пассажировме-
стимости работающих РКПС с прогнозом до 2030 года. 

Изложение основного материала. Для решения поставленной   
задачи были исследованы 113 имеющих действующий класс РРР (на 
2019 год) РКПС – см. таблицу 1. 

В таблице 1 приведены также два круизных судна проекта 301 
«Викинг Синеус» и «Принцесса Днепра», работающие на Днепре, круиз-
ное судно проекта 1168 «Белая Русь», выполняющее круизы в Беларуси, а 
также два судна проекта ПКС-40 и судно проекта 1877 «Россия», которые 
не совершают круизы. 

Было выявлено, что все суда в той или иной степени были пере-
оборудованы или модернизированы (см. таблицу 2). 

При этом под понятием «сохранение философии» автор понимал 
такой тип модернизации, при которой сохранялся уровень комфортабель-
ности. 

В свою очередь, «существенная модернизация», соответственно, 
была направлена на повышение уровня комфортабельности судна. 

Существенно модернизировано с повышением уровня комфорта-
бельности 43 круизных пассажирских судна (38,7 % от всех работающих 
в навигацию 2019 года). 
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При этом на 12 круизных пассажирских судах (10,8 % от всех     
работающих) были установлены балконы на всех палубах, на 9 судах – 
балконы установлены частично (для определенной категории номеров, 
чаще всего, для кают класса «Люкс»). 

Работы по модернизации и переоборудованию продолжаются. За 
крайние пять лет было модернизировано 34 судна (32 в России плюс два 
днепровских судна проекта 301). 

Например, на рынок вышла швейцарская компания Thurgau Travel 
[10], для которой в межнавигационный период 2018-2019 годов были    
модернизированы сразу 2 РКПС, в том числе теплоход «А.С. Попов» 
(«Thurgau Karelia») – первое судно проекта 588 с балконами не только для 
кают класса «Люкс». 

На обновленном судне 71 каюта площадью 14-16 м2 и 10 кают 
площадью 11-14 м2, при этом количество пассажиров сократилось до 162 
с 339 человек (на 52,2 %). 

По внутренней классификации оператора судно категории 
3+* (см. рисунок 1). 

 

 
 

Рис. 1. Общий вид т/х «А.С. Попов» после модернизации 2018-2019 года.  
Автор фотографии Александр Конов [11] 

 
Второй – теплоход «Ремикс» («Remix») – судно проекта 305 для 

работы на линии Салехард – Новосибирск (река Обь). На обновленном 
судне каюты площадью от 10 до 60 м2, количество пассажиров сократи-
лось до 53 с 311 человек (на 83%). По внутренней классификации опера-
тора судно категории 3* (см. рисунок 2). 
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Рис. 2. Общий вид т/х «Ремикс» после модернизации 2018-2019 года.  
Автор фотографии Алексей Потелещенко [11] 

 
Таблица 2 

 
Данные по модернизациям активных  

речных круизных пассажирских судов на навигацию 2019 года 
 

Сохранение 
философии Существенная модернизация 

Проект 
без 

балконов
частично  
балконы 

без 
балконов 

частично 
балконы балконы 

Модерни-
зация  

в 2008-
2013 

Модерни-
зация  

в 2014- 
2019 

301 7 1 7 0 3 3 8 
92-016 6 0 0 0 1 1 0 
302 10 3 4 0 6 6 8 
Q-040 3 1 0 0 0 0 2 
Q-056 2 0 0 0 0 0 1 
Q-065 2 0 0 1 0 0 1 
463 1 0 0 0 0 0 0 
588/РЕГК 
(конверсия) 

1 0 0 0 0 1 0 

PV08 
(конверсия) 

0 0 0 0 1 1 0 

26-37 7 0 4 0 0 3 1 
305 8 0 3 0 0 1 3 
588 12 0 8 3 1 3 7 
646 4 0 1 0 0 0 1 
PV09 - - - - - - - 
ПКС-40 - - - - - - - 
301 (Днепр) 0 0 1 0 1 0 2 
Суммарно 63 5 28 4 13 19 34 

63 5 27 4 12 Суммарно 
без Днепра 68 43 

19 32 
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Помимо компании Thurgau Travel в межнавигационный период 
2018-2019 года активно работали над повышением комфортабельно-      
сти компании «ВодоходЪ» (т/х «Нижний Новгород» и т/х «Санкт-
Петербург» – см. рисунок 3), «Мостурфлот» (т/х «Сергей Есенин», т/х  
«А.С. Пушкин», т/х «Россия» – см. рисунок 4), «Инфофлот» (т/х «Васи-
лий Чапаев», т/х «Северная сказка»), «Донинтурфлот» (т/х «Игорь Стра-
винский») и «Белый лебедь» (т/х «Бородино», т/х «К.А. Тимирязев»). 
 

 
 

Рис. 3. Каюта класса «Делюкс»  
на обновленном т/х «Санкт-Петербург» [5] 

 

 
Рис. 4. Общий вид т/х «Россия»  

после модернизации 2018-2019 года.  
Автор фотографии Владимир Владиславлев [11] 
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Автором была выполнена также средняя оценка влияния модерни-
зации на пассажировместимость речных круизных пассажирских судов. 

Для этого все активные РКПС были сгруппированы в две группы. 
Первая (суда проектов 26-37, 588, 305, 646) – это грузопассажир-

ские и пассажирские суда для дальних линий, построенные с начала 50-х 
до середины 60-х годов прошлого столетия. 

Вторая группа судов (проекты 301, 302, Q-040, Q-056, Q-065,      
92-016) – это суда, которые строились в 70-90-е годы, причем многие уже 
с учетом круизной функции [9]. 

При существенной модернизации РКПС из первой группы пасса-
жировместимость в среднем уменьшается на 52,3 %, при сохранении     
философии – на 32 %. 

При существенной модернизации РКПС из второй группы – на    
37 %, при сохранении философии – на 16,1 %. 

В таблице 3 рассчитана общая пассажировместимость работаю-
щих в 2019 году речных круизных пассажирских судов, определен сред-
ний возраст работающих судов, а также, используя данные исследований 
авторов [9], даны прогнозы по пассажировместимости на среднесрочную 
перспективу до 2030 года (см. рисунок 5). 

 

 
 

Рис. 5. Прогноз по общей пассажировместимости активных РКПС 
 

Общая пассажировместимость на 2019 год составляет 
24602 человека. 
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К 2030 году прогнозируется уменьшение пассажировместимости 
на 52,72% до 11631 человека, и это, не считая возможного уменьшения 
пассажировместимости за счет глубокой модернизации существующих 
круизных судов для повышения уровня комфортабельности в 2019-
2030 годы. 

При этом также не учитываются возможные новые РКПС, кото-
рые будут заказаны и построены (либо переоборудованы из других типов 
судов), начиная с 2020 года. 

Общая пассажировместимость на 2019 год составляет 
24602 человека. 

К 2030 году прогнозируется уменьшение пассажировместимости 
на 52,72% до 11631 человека, и это, не считая возможного уменьшения 
пассажировместимости за счет глубокой модернизации существующих 
круизных судов для повышения уровня комфортабельности в 2019-
2030 годы. 

При этом также не учитываются возможные новые РКПС, кото-
рые будут заказаны и построены (либо переоборудованы из других типов 
судов), начиная с 2020 года. 

Заключение. Выполненное в работе исследование показало,      
что общая пассажировместимость РКПС снизится до 11631 человека (на 
52,72 %) к 2030 году, и это, не считая возможного уменьшения пассажи-
ровместимости за счет будущих модернизационных работ. 

Для сохранения понятия «речной круиз», и не только для ино-
странных туристов, рекомендуется на среднесрочную и долгосрочную 
перспективы строительство новых пассажирских судов, которые бы наи-
более полно удовлетворяли запросам рынка. Это могут быть круизные 
пассажирские суда как для классических речных маршрутов в европей-
ской части страны (PV300, PV500VB, PV09, ПКС-180 и т.п.), так и сме-
шанного плавания суда для работы в прибрежных морях и на речных 
маршрутах, в том числе, на Енисее, Лене, Оби и Амуре (PV300VD, PV11 
и т.п.). 
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