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Рис. 3.  Сопротивление модели танкера RST27 при  осадке 4,20 м на регу-
лярном волнении, 40/1/ h  
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Рис. 4.  Коэффициенты остаточного сопротивления танкера RST27,  

при  осадке 4,20 м на регулярном волнении,  40/1/ h  
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Рис. 7. Зависимость коэффициентов дополнительного волнового  

сопротивления от длин волн 
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да). Последнее судно с пониженным надводным габаритом «Невский-40»

проекта Р-32К (до появления проекта RSD44) было построено в 1994 го-
ду.

В целом по анализу судов с пониженным надводным габари-

том можно сказать, что они проектировались и строились без пол-

ного использования габаритов ВВП европейской части России, в

отличие от проекта RSD44.
Сухогрузные суда проекта типа «Капитан Рузманкин» имеют

дедвейт при осадке 3,60 м в реке – около 5543 тонн, при осадке 3,53 м в
море – 5562 тонн. Объем грузовых трюмов – 7090 куб. м.

Габариты проекта RSD44 (габаритная длина 139,99 м, габаритная

ширина 16,80 м) позволяют обеспечить эксплуатацию судов через ВДСК,

в том числе через "старую" ветку Кочетовского шлюза без режима "спе ц-
проводки".

Грузовые трюма выполняются гладкостенными ("ящичными "),

обеспечивающими самоссыпание груза. Двойное дно и двойные борта по
всей длине "ящичных" грузовых трюмов (размеры трюмов: трюм N1 37,8

м х 13,2 х 6,22 м, трюм N2 49,8 м х 13,2 х 6,22 м) и топливных, масляных

и сточных цистерн позволяют обеспечить удобст во погрузки и выгрузки
груза, высокую эксплуатационную надежность судна, а также гарантиру-

ют защиту окружающей среды и снижение рисков, связанных с загрязн е-

нием окружающей среды в районе эксплуатации судна.

Мидель-шпангоут приведен на рис. 7.

Рис. 7. Мидель-шпангоут судна проекта RSD44
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