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ров; топливо; зарплата экипажа. Эти три группы расходов в сумме со-
ставляют ок. 65-70 % всех эксплуатационных расходов по судну (без уче-
та ремонтов). Таким образом, величину себестоимости эксплуатации суд-
на, отнесенную к одному пассажиру в сутки R, можно представить в виде 
зависимости 

 
R = (E + F + S) kr , долл./пасс. cут.                               (7) 

 
где  E – стоимость питания одного пассажира в сутки (для периода       
2014 г. – 15-17 долл./пасс. сут.); 

– фонд заработной платы экипажа, долл./пасс. сут.; 
ρ – плотность топлива, т/м3; 
Sf   – стоимость топлива, долл./т; 
kЗ = 0,45-0,7 – коэффициент фактической загрузки СЭУ; 
SС – заработная плата экипажа, долл./ сут.; 
N – пассажировместимость, чел.; 
kr = 1,3-1,35 – суммарный коэффициент прочих расходов. 
В случае необходимости, стоимость ремонтов и прочих эпизоди-

ческих прогнозируемых расходов, а также стоимость содержания компа-
нии, кредитование, инвестирование, уровень прибыли и т.д. учитываются 
в виде надбавок к величине R, исходя из данных заказчика. 

 
Выводы 
 
1. Разработаны экспресс-методы оценки стоимости проектируе-

мых ПСВСП, а также суточной себестоимости в эксплуатации. 
2. Наиболее достоверные результаты для ПСВСП, вместимостью 

от 150 до 250 пассажиров, дает показатель стоимости, отнесенный к мет-
ру кубического модуля судна. С учетом данного условия, разработаны 
аналитические зависимости для определения рыночной стоимости 
ПСВСП с учетом количества прогнозируемых лет.  

3. Исследован показатель уровня эффективности проектируемого 
ПСВСП в эксплуатации. В качестве показателя предложена величина 
максимально возможного расхода топлива всеми механизмами судна в 
сутки, отнесенная к одному пассажиру – Rтопл. Величина Rтопл является 
наиболее достоверным индикатором уровня коммерческого успеха пас-
сажирского судна, т.е. ниже Rтопл, тем выше экономическая эффектив-
ность судна. Предложены диапазоны эффективности для ПСВСП различ-
ных категорий по фактору Rтопл . 

4. Разработана аналитическая зависимость экспресс-оценки стои-
мости содержания ПСВСП на одного пассажира в сутки в абсолютной 
денежной величине. 

 
 
 










































































































































































































































